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Destelbergenstraat 40, 9040 SINT AMANDSBERG
Ondervoorzitter: - Dhr DELATHAUWER Daniél (09/228.85.21)

Achterstraat 73-75, 9040 ST AMANDSBERG
Sekretaris: - Dhr COCQUYT Hans (09/236.24.33 - 09/227.05.74)

Vierhekkenstraat 5a, 9031 DRONGEN
Penningmeester: - Dhr DEVUYST Marc

Groendreef 213, 9000 GENT
Technisch raadgever: - Dhr MANNAERT Luc

Tuinwijk 24, 9200 DENDERMONDE
Redactichoofd: - Dhr BRIL Gino (09/384.97.92)

Campagnestraat 8, 9820 MERELBEKE
Commissarissen: - Dlir DENEEF Robert (09/282.64.43)

Latemstraat 20, 9840 DE PINTE

- Dhr THILJS Peter

Koningin Astridlaan 20, 9080 LOCHRISTI
LIDMAATSCHAP:
Het lidmaatschap wordt verkregen door betaling van 1.000,-frank lidgeld per kalenderjaar
(een kalanderjaar loopt van 01 jan tot 31 dec). De minimumleeftijd om lid te worden is vastgesteld op
16 jaar.

CLUBBLAD:

Het AMSAC clubblad verschijnt om het kwartaal en wordt gratis uitgereikt aan de leden.
Leden welke teksten wensen te publiceren, kunnen deze overmaken aan ons sekretariaat. Het bestuur
is echter niet verantwoordelijk voor de inhoud ervan. Deze tcksten weerspiegelen ook nict
noodzakelijkerwijze de visie van het bestuur. De auteur is enige verantwoordelijke voor zijn artikel.

VERGADERINGEN:

De vergaderingen gaan door in ons lokaal, gelegen t¢ GENT, St Pietersstation, spoor I, elke
maandagavond om 20.00 uur. Tocgang cnkel mits u in het bezit bent van Uw lidkaart, of vergezeld
van cen bestuurslid. De werkavonden gaan door de vrijdagavond na telefonische afspraak met de
voorzitter, Patrick Bontinck of met de technische raadgever Luc Mannaert.

DIVERSE:
Alle briefwisseling aan AMSAC dient gestuurd te worden naar het sekretariaat;
Cocquyt Hans, Vierhekkenstraat, 5a te 9031 DRONGEN.

Alle betalingen kunnen geschieden via onze bankrekening 149-0544102-04.
Niets uit dit magazine mag worden verveelvuldigd en/of openbaar gemaakt worden d.m.v.

druk, fotokopie, microfilm of op welke andere wijze ook, zonder voorafgaandelijke schriftelijke
toestemming van de uitgever!
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1. CLUB NIEUWS

1.1. Mededeling van de voorzitter.

Beste miniatuurspoorweg fanaten,

Terwijl er rustig verder wordt gewerkt aan de modullebaan en de “vaste kern” van de club
gestaag groeit, een beetje gelaten misschien, hangt toch het zwaard van Damocles ons boven
het hoofd.

Toch weten wij, dat wanneer de nood het hoogst is, de redding nabij komt.

In instanties geloof ik dus niet, want als die iets beloven zijn er meestal te veel negatieve
voorwaarden aan verbonden, al zijn de bedoelingen wellicht goed bedoeld.

Dus rest er ons niets anders dan echte, door ons zelf genomen initiatieven.

Ik hoop dat deze onstabiele tijd heel binnenkort een einde zal nemen, en dat we in ons volgend
clubblad reeds een andere situatie kunnen schrijven.

De voorzitter
Bontinck Patrick

1.2. Mededeling aan de leden.

OVERLIJDENS :

De Heer DEROO Frederik, echtgenoot van mevrouw Lydienne DE CLECQ),
geboren te Gent op 24 maart 1922 en er overleden op 26 janauri 1998,
gesterkt door de H. Sacramenten der zieken.

Namens de leden en het bestuur, betuigen wij onze Christelijke Deelneming aan de familie John
DEROO-BRAECKMAN en Mevrouw Lydienne DE CLERCQ.

De Heer DE BACKER Camuel, echtgenoot van Maria-Elisabeth VERTRIEST,
geboren te Gent op ;6 januari 1915 en overleden op 28 januari 1998,
gesterkt door de H. Sacramenten der zieken.

Namens de leden en het bestuur, betuigen wij onze Christelijke Deelneming aan de familie
Erwin DE BACKER-VAN DEN BOSSCHE en Mevrouw Maria-Elisabeth VERTRIEST.
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Bouwen, kopen
of verbouwen:
u zoekt de
beste oplossing?

WIE ONS KENT, WINT.

HANS COCQUYT

VIERHEKKENSSTRAAT 5A
9031 BRONGEN

Tel 1 69/236.24.33 - Fax : 09/236.24.67
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1.3. Mededeling van de redactie.

Beste clubleden,

Het jaar 1998 is, weliswaar moeilijk, van start gegaan. Donkere wolken dreigen over onze
vereniging. Huisvesting komt op de helling te staan.

Dit mag evenwel geen afbreuk doen aan de filosofie van onze hobby.

Samen zullen we er het beste van maken!

Leden die hun lidgeld voor 1998 nog niet hebben betaald ontvangen de huidige editie van ons
clubblad niet meer. Vandaar zal de oplage dalen en zullen de kosten verminderen. Dit wil niet
zeggen dat we in de toekomst op de inhoud van ons clubblad zullen bezuinigen!

Eerst en vooral dank aan de leden die hebben geholpen aan het tot stand brengen van deze
editie van ons clubblad. Uw steun en werk is altijd van harte welkom.

Bij deze willen wij ons verontschuldigen voor de fouten die in het vorig blad geslopen zijn. De
rechtzetting gebeurt in deze editie. Dank voor uw begrip.

Al uw suggesties zijn van harte welkom en kunnen enkel de kwaliteit van ons clubblad
verbeteren.

Alvast veel leesgenot!

Hans Cocquyt — Gino Bril
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Sony Center Gent
TV-VIDEO-HIFI

A division of LUKK NV
LOSTRAAT 35 GENT

nabij het St-Pietersstation
09/220.02.54

GRAVEER- & STEMPELBEDRIJF

ETN. VANDERSTRAETEN

Steendam 16-18 9000 Gent
Tel.(09)223 2512 Fax (09)225 57 88

K a.d hoolaage,02 J
[T
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2. EVENEMENTEN

2.1. Tentoonstellingen en ruilbeurzen 1997.

08.03.1998

14.03.1998

15.03.1998

15.03.1998

21.03.1998

22.30.1998

27.03.1998
28.03.1998

29.03.1998

28.03.1998

29.03.1998

19.04.1998

26.04.1998

17.05.1998

24.05.1998
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Ruilbeurs in de zaal “Adler” te Giirzenich, Martinstrasse - Koln (D), van 11 tot
16 h.
Ingang : 5 DEM.

Tentoonstelling van diorama’s en modelbouw, treinen, boten, vliegtuigen,
auto’s en 15.03.1998 figuren in de feestzaal te Wervik-Zuid (F) (Wervicq-Sud
- France).

Ruilbeurs in de Kon.-Audenauer-Haus, Friedr.-Ebert-Allee 73-75 te Bonn (D),
van 11 tot 16 h. Ingang : 7 DEM.

Beurs van alle aangelegenheden in het Shopping Center te Woluwé-Saint-
Lambert vanaf 8 h 00.

Tentoonstelling van Model Spoorwegbouw op de Heysel te Brussel.

Tentoonstelling door MOBOV in het Cultureel centrum “De Kern”, Kern 18
te Antwerpen - Wilrijk (Winkelcentrum), de vrijdag van 19 tot 22 h 00,

zaterdag en
zondag van 10 tot 18 h 00. Ingang : 150 BEF - kinderen : 50 BEF.

Tentoonstelling “Exporail”, 3de salon van het modelisme in het Palais des
Grottes te 29.03.1998 Cambrai (F). Ingang : 20 FRF.

Ruilbeurs “Hobby-Rail” in de zaal Star, N. De Brauwerestraat 19b te
Vilvoorde, van 9 tot 13 h 00. Ingang : 50 BEF. Andere data : 24.05 - 13.09 &
29.11.1998.

Beurs van alle aangelegenheden in het Shopping-Center te Woluwé-Saint-
Lambert vanaf 8 h.

1ste grote Modeltreinen ruilbeurs, zaal De Gilde, Stationstraat 60 te Maldegem.

Beurs van alle aangelegenheden in het Shopping-Center te Woluwé-Saint-
Lambert vanaf 8 h.

Ruilbeurs “Hobby-Rail” in de zaal Star, N.De Brauwerestraat 19b te Vilvoorde,
van 9 tot 13 h 00. Ingang : 50 BEF.
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Ditiseen buitenkans om de voordelen en bet
comfortvan de Focus-lensen te ontdeklen.

Op al deze vragen geeft uw Professional
Optician u graag uitvoerig antwoord.

Kom vrijblijvend kennis maken met de voordelen
van contactlenzen... een test-kit Focus Maandlenzen

ligt voor u klaar.

@E QAQE{ER

‘Gemeenteplein 20
9090 Melle
Tel. 09/252 15 55

Ma: 14U'18U3O R A E s
. ) LARPRERRE
Ditot vr: Su-12u en 14-18u30 ERHOORAPPARATEN M

Za:Su-12u

te en 3e woensdag van de maand gratis nazicht hoorapparaten van 9 tot 11 uur

MMM AMSAC pag.7

I.OQO0.0...OOOOQ.....O..

Met deze bon bant 1 vrifblijrend één
maand lang contactlensen uittesten, st
D 478

2
A.nn.o..-o.h.nn..A‘n.-.c--gant-

Uw opticien biedt u de buitenkans om geheel vrijllijvend”
kennis te maken met de voordelen van het dragen van
contactlenzen.

=* contactlenzen voor één maand
-» onderhoud- en bewaarviozistoffen voor één maand

=% eventuele tussentijdse controle

Naaw

ADRES
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2.2. Niirnberg 1998.

Niirnberg 1998 is alweer achter de rug. Dit jaarliks evenement is voor ons als
modeltreinliefhebbers, de “place to be” om te weten te komen wat we dit jaar allemaal mogen
verwachten in het uitstalraam van de winkeliers.

We zullen terug in herhaling vallen als we schrijven dat er ook dit jaar niet veel “echte”
nieuwigheden op de markt komen. Bestaande modellen krijgen een nieuw kleurtje en/of
worden technisch vernieuwd. Anderzijds zijn er modellen die enkele jaren terug verdwenen uit
de catalogi en nu er opnieuw hun opwachting maken.

Nieuw is wel dat we ons kunnen verwachten aan eventuele prijsdalingen (deflatie). Een
positieve tendens na de sterke stijgingen van de afgelopen jaren. De stijgingen waren evenwel
verantwoord, aangezien de kwaliteit en detaillering er sterk op vooruit is gegaan. Waarom nu
plots prijsdalingen? Een verzadiging van de markt? Willen de fabrikanten hogere omzet
bekomen?

Dit alles zal zeker de pret op onze modelbouwbaan niet bederven.

Hierbij vindt U een overzicht van de nieuwigheden van enkele belangrijke merken.

ARNOLD

Spoor N is terug van weggeweest. Arnold had enkele jaren terug te kampen met financiéle
moeilijkheden. Deze zijn achter de rug. Het aanbod wordt steeds groter en groter.

Interessant voor de Belgische markt : de Gentse tram van “De Lijn” type Diiwag.

BEMO

“Regioline” by Bemo. Onder dit motto komen er de regie-shuttles type RS 1, die o0.a.in gebruik
zijn op de Waldbahn.

BRAWA

Naar aanleiding van het 50-jarig bestaan van Brawa, komt er als de nieuwigheid van het jaar de
stoomtenderlokomotief van het type T3.

Ook komt er een kabellift van de Titlis-Seilbahn.

Brawa wil de Amerikaanse markt verder veroveren door nog enkele varianten uit te brengen
van Amerikaanse dieselloks.

T AMSAC pag.8
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BUSCH

Nostalgisch  de Frat 500 F. Futuristisch : de Smart - de stadswagen de werd ontwikkeld in
saroenwerking met Mercedes en Swatch. Verder een mooie tereinwagen : de Mercedes M-
kiasse type ML 320,

A

FALLER

Een mooie indrukwekkende spoorwegbrug “Bietschtalbriicke”. Het staion “Kéningsbach.

Als “Exklusietmodel 1998” werd er gekozen voor de koolmijn “Grube Hildegrond™.

Nog niet verkrijgbaar tot op heden : een volledige carwash installatie, die bovendien
funktievoorzieningen heeft.

FLEISCHMANN

Verschillende elektrische lokomotieven komen er in verkeersrode schildering, al dan niet met
het opschrift “DB-Cargo™, zoals de reeksen 145 - 151 - 218, evenals de “Pendolino”.

Het IC-stuurstandrijtuig komt er eveneens in verkeersrode uitvoering, evenals de bijhorende
Euro-City rijtuigen in Iste en 2de klasse.

De Intercity-Express “ICE2” zal beschikbaar zijn in komplete samenstelling zoals te zien op
het Duitse net.

Wil je te weten komen hoe snel. hoe lang en hoeveel kilometer jouw treinstel over de
modelspoorbaan heeft gereden, dan moer je zeker en vast de “tachowagen” aanschaffen.

De eénmalige serie voor 1998 hestaat uit een goederentrein met personenvervoer van de
“Koniglich Preussische Eisenbabnverwaltung (K.P.EV.) gebaseerd op de tenderlok van de
reeks 91303

Goed neuws voor diegenen onder ons die sporen in schaal N. Bijna alle nieuwigheden worden
eveneens geleverd in deze schaal Enkele jaren terug was schaal N een beeetje in de
vergeethoek terechigekomen. Daar is nu definitief een einde aan gekomen.

BIIBNMOOIBIRHINUIINE AMSAC pag. 9 IR0 e O T



AMBAC Clubblad - Editie 1 - 1998

HERPA

Herpa volat de automobielmarkt op de voet en brengt tal van nieuwe personenwagens en

vrachtwagens op de markt die nu hun opwachting maken in ons straatbeeld. De nieuwe GOLF
IV komt er in juni. Misschien komen er meerdere varianten dan byj konkurrent Wiking.
Verder komt er de huidige versie van de Audi A4, de BMW Z3 Softtop, de Porsche 911,...

JOUEF

Bij Jouet komen er veel kleurvarianten op de reeks BB2600 van de SNCF.

Echt nieuw is de elektrische lokomotief “Astride” type bb36001 van de SNCF. Astride staat
hogesnelheidslijnen als in de kanaaltunnel en kan eveneens worden ingezet op het Engelse
spoorwegnet.

KIBRI

Bij Kibri komt er de LIEBHERR betonfatriek.

Bij het rollend materieel valt vooral de maisdorser CLAAS-LEXION 480 op.

KLEIN MODELBAHN

Deze fabrikant heeft bljkbaar te lijden onder financiéle moeilifkheden. Een folder met
nieuwigheden is niet beschikbaar. '

Het ziet er naar uit dat er een joint-venture zal komen met Marklin, Trouwens, Klein heeft
reeds in 1997 de eerste reeks ertswagens geproduceerd voor Mérklin. Komt de toekomst op
de helling te staan en verdwiint de reeks 60 en de veschillende goederenwagens van de NMBS?
Voor 1999 wordt, volgens de nieuwe Belgische invoerder, er toch een Belgische nieuwigheid

aangekondigd : de tenderlokomotief op basis van de BR 92

TTNUNNHONNIITIIHET AMSAC pagd6 HUREIODON O N I RTHITHIN
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LIMA

Geen Belgische nieuwigheden in het vooruitzicht. De electrische lokomotief reeks 23 lijkt
definitief in kast opgeborgen te zijn.

De TGV Duplex kunnen we beschouwen als een verdere uitbreiding van het volledige
assortiment TGV-treinstellen die Lima op de markt brengt.

L.S. MODELS

L.S. Models had reeds naam en faam bij de produktie van Belgisch rollend materieel. Door een
samenwerking met SACHSENMODELLE komen er in 1998 tal van Belgische nieuwigheden,
die onze aandacht verdienen. Hierbij een opsomming.

-USI rijtuigen in de rood/wit kleuren van de NMBS in de volgende uitvoeringen : 1ste klasse
met Y24C, 2de klasse met Y16S, 2de klasse met Y24C en 2de klasse met Y28D.
-1 11 rijtuigen in 1ste en 2de klasse, tijdperk V!

-Barrijtuig in de “Memling” kleuren, tijdperk V.

-"Bar Dancing” rijtuig in de “Railtour” kleuren, tijdperk TV en V.

-1 10 rijtuigen in C1 kleuren, in 1ste en 2de klasse, tijdperk IV-V.

-1 10 rijtuigen in “Memling” kleuren, 2de klasse.

-Meetrijtuig van de NMBS, in de tweekleurige of grijse uitvoering.
-Bagagerijtuig type Dms, in C1 kleuren, Tijdperk IV-V.

-Bagagerijtuig type Dms, in rood/wit kleuren, tijdperk V.

-Bagagerijtuig type Dms, in de nieuwe 111 kleuren, tijdperk V.

-Bagagerijtuig type Dms, in de “Railtour” kleuren, tijdperk IV en V.
-Bagagerijtuig type Dms, met “Fiets” logo, tijdperk V.

MARKLIN

Het Marklin-imperium wordt van jaar tot jaar groter. Het huwelijk met Trix mag als geslaagd
worden beschouwd. Volgen er in de toekomst nog andere fusies?

Het C-rail systeem wordt meer en meer uitgebreid tot een volledig gamma - een waardige
vervanging voor de aloude M-rails.

Ook bij deze fabrikant zijn vele nieuwigheden, varianten op reeds bestaande modellen.

Toch enkele uitschieters :

- Old-timer stoomlokomotief serie B VI van de Kéniglich Bayerische Staatseisenbahnen.

- Treinstel goederentrein “CargoSprinter” serie Sggoorrss 700 van de Deutsche Bahn AG

sector DB Cargo.
- Serie 6400 dieselelektrische lokomotief van de Nederlandse Spoorwegen (NS Cargo).

MO AMSAC pagll DO OO0
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- Treinstel “Northlander” - 1980, Snelirein van de Ontaric Nosthland Railway {ONR)
Canada {(voormalige Ram TEE 1), De trein wordt met cen genummerd certificaat In een
selimiteerde serie van maxinaal 5000 exemplaren voor de verkoop m Duitsland en
maximaal 2000 exemplaren voor de export alleen i 1998 geproduceerd. De
“Northlander -koorts bij de verzamelaars van enkele jaren terug zal terug de kop opsteken!

- Van de Deutsche Bahin komt er de “Inter City Night™. Deze worden gebruikt als
comfortabele snelle hoteltreinen. Er zijn reeds 4 treinen met maximaal 28 rijtuigen in
gebruk.

R Y R i T

- Spoorwegkraan wet talrijke digitale funkties “Goliath” 150 ton. 3 motoren en evenveel
decoders zorgen voor een zeer realitische inzet op de modelbaan.

ORI RO AMSAC pagd2  TIIOTHO R DO B Y I
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By de exportnodellen voor de Belgische markt zien we de goederentreinstoomlokomotief met
setrohhen tender met als mimmer 25021 voormalige Duitse BR 44 met tender 2°2°T26. Van

Daarnaast ook de viersysteem elektrische lokomotief van de reeks 16 in speciale kleurstelling
in de tweede designversie van de “Memling”-treinen.

Verder komt er nog een set bestaande uit 3 ertswagens type Fal van de firma Usines Gustave
Boél.

- AR ARl ey e SRS TN S TS
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Een grootvolume schuifwandwagen type Habins van de firma Nordwaggon. ondergebracht bij
de NMBS, gehaurd van de Ahaus Alstétter Eisenbahn (AAE), met reclameopschriften voor het

Bij Marklin wordt er op gewezen dat niet alle nieuwigheden worden voorgesteld op Nirnberg. :
In de Joop van het jaar kunnen ook nog andere nieuwigheden worden voorgesteld.

1

88302

=l -

POLA

De 4 rijwoningen van de “Mozartstrasse” zuilen onze modelbouwbaan zeker en vast opfleuren.
Zeer interessant en vaak te zien in onze dorpen en steden : metalen garageboxen.

RIVAROSSI

Gude modellen doen ook hier terug bun opwachting in het assortiment. Na een afslanking van

het gamma als gevolg van financiéle moeilijkheden, 1s Rivarossi terug begonnen aan zijn

remaonte.

Voor de Belgische markt komt er een nieuwe versie van de slaaprijtuigen type 1T2. Qok komt

er een 4-assige goederenwagen met containers, type Rs.

Het elektrisch 3-delig treinstel van de FS type ETR in tijdperk 1 en IT1, genaamd “Galetto™ .
kan ous bekoren.

ROCO

Nieuw bij ROCO : modellen op schaal TT! De producenten van de Qostbloklanden krijgen
konkurrentie vanuit Oostenrjk. TT is begonnen aan een echte come-back.
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“Digital is cool”. De Duitse rangeerlokomotief type BR361 zal verkrijgbaar zijn met een
digitaal gestuurde koppeling. Hopelijk komt dit wode! ook in Belgische uitvoering (reeks 80).

Oolk komt er een portaalkraan, die de industrie op onze modelbaan tot leven kan brengen.
Verder komen er ook elektrische motoren voor wissels met geintegreerde digitaal-decoder.

Het digitale tijdperk is niet meer te stoppen. Hierover verder nog meer, bij een andere
fabrikant

Ook hier een ganse resem modellen met een nieuwe schildering of andere opschriften. Teveel
om hier allemaal op te noemen. Het verkeersroad doet bij ROCO eveneens zijn intrede voor de
Duitse modellen.

Reeds vorig jaar aangekondigd en een echte nieuwigheid, de stoomlokomotief van de DB n°
18 201 Dt modet zou tegen eind dit jaar leverbaar zijn. In wisselstroom pas voor 1999
voorzien.

Verder ook nieuw voor het najaar, de elektrische lokomotief BR 143 van de DB,
Zoais bij Fleischmann, komt er eveneens de ICE 2 met stuurstandrijtuig. De ICE 3, reeds vorig
jaar aangekondigd, wordt doorgeschoven naar 1999,

Reeds enkele jaren brengt ROCO een “Museum Edition”. u weet wel, de loks die geleverd
worden in een houten kistje vervolledigd met een beschrijving in een boek. Dit jaar komen er 2
edities op de markt.

De Qostenrijkse stoomlokomotief 310.23 uit het museum van Wenen. Van dit mode! worden
er maximaal 7000 exemplaren geproduceerd. Door de aankoop van dit model draagt U een
steentje bij aan de restauratie van deze stoomlokomotief,

Als rweede “Museum Edition” komt de befaamde “Krokodil™ uit Qostenrijk.
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Nieuw, mool en uit Zwitserland, de elektrische lokomotief van de recks Ae 4/6 10812,

Roco start met de levering van lokomotieven met ingebouwde digitaal-decoder, fabriek af. De
Zwitserse  krokodillen bijvoorbeeld zijn voorzien van een decoder type Mirklin
digital/Motorola.

Wat dacht U van een stuurstandrijtuig met de neus van de reeks 460 van de Zwitserse
Spoorwegen?

Voor de Belgische markt is er weining in petto dit jaar. Een Hu-pack wagen met een container
van Huyndai en een vierassige goederenwagen met de opschriften en Kleurstelling van B-

Cargo.

Kot er in 1998 nog de laatste ontbrekende kleurstelling van de reeks 207

ol

Opvallend voor ROCO dit jaar : een overzicht van reeds uitgeleverde modellen (al dan niet in
beperkte oplage) aan gunstige prijzen, zolang de voorraad strekt! De tendens voor de prijzen
wordt gezet?

HO iUy AMSAC pagié HHDIDIHIE D DO



AMBSAC Clubblad - Editie 1 - 1998

SACHSENMODELLE

Onder de hoede van Roco, nam deze Oostduitse fabrikant de start op de West-Europese
markten.
Ondertussen is dit markt een vertrouwd beeld geworden in de etalages.

Oolk dit jaar aanwezig op de beurs van Nirnberg, evenwel met dezelfde bemerking als bij de
andere merken.

Interessant voor een samenstelling van een internationale trein : het Russische slaaprijtuig van
het type WLABm UZ tijdperk IV,

TRIX

Verschillende nieuwigheden, voorgesteld bij Marklin. komen in gelijkstroomuitvoering bij Trix.
Een logische evolutie na het huwelijk met Miarklin. Is de verzamelwaarde van een identiek
madel even hoog bij Trix als bij Marklin?

Trix brengt enkele modellen op de markt in zeer beperkte oplage onder de naam “Fine Art™
Stuk voor stuk zijn deze modellen juweeltjes van perfectie in afwerking en detaillering. Deze
modellen worden volledig ambachtelijk geproduceerd en geassambleerd. De prijs is navenant -
+/- 50.000 fr per stuk.

UHLENBROCK

Deze fabrikant zorgt voor het nieuws van het jaar.

Een volledig geintegreerde “Digital” centrale. Centrale eenheid, booster, twee regelaars,
keyboard, computer-interface en programmeerder voor alle Uhleubrock- en NMRA-
xompatibele decoders, vervat in één enkel toestel aan een zeer spectaculaire prijs.

Teneinde in de toekomst concurrentieel te blijven kan alle software een upgrade aan.

Wat zal het antwoord van de markileider, Marklin, hierop zijn?
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Deze fabrikant van seinen brengt een nieuw type aandrijving voor armseinen.

VOLLMER

De brandende fabriek kan een mooi aantrekkingspunt zijn in de industriéle zones van onze
modelspoorwegbaan.

‘gentse heftrucks

12 Vliegtuiglaan
9000 GENT

(09) 251 09 25
i
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3. NIEUW OF DE MARKT.

Na lang wachten, brengt LIMA de Belgische versie van de hogesnelheidstrein “Thalys”. De
basisset bestaat uit de lokomotieven en twee tussenrijiuigen. De schildering is perfekt en de
detaillering kan tot in het kleinste detail worden geperfektioneerd met de talrijke bijgevoegde
onderdelen. Een klein detail-foutie : de stelplaats (enkel te lezen mer een loep) is helaas niet
korrekr.

De rij-eigenschappen zijn bij Lima de laatste jaren sterk verbeterd. Ook hier aandrijving door
een vijipolige motor met viiegwiel en 2 kardanassen naar de respektievelijke draaistellen. De
vraag is of dit wel voldoende is, wanneer een komplete treinsamenstelling dient te worden
ingezet op onze modelbouwbaan? Slechts één van de twee lokomotieven Zijn voorzien van een
motorisatie.

Al by al een geslaagd model.

De Sloveense fabrikant Mehano - Technica bracht eveneens dit model op de markt aan een
veel goedkopere prijs. De afwerking en de rij-eigenschappen ziin evenwel navenant.

MARKLIN brengt na lang wachten de Belgische uitvoering van de vier-assige
goederenwagen, type Fal. Kortkoppelingsmechanisme is standaard en alle details zijn
gemonteerd fabriek af’

Jammer dat ze voorlopig slechts in beperkte oplage leverbaar zijn. De Belgische firma
DACKER is testijds populair geworden met het uitbrengen van dit model, in houwpakket, wat
voor velen een nachtmerrie was voor een goede montage en kleurstelling. Bij deze zijn we aan
onze trekken gekomen.

We ziin benieuwd wat Mérklin dit jaar voor de Belgische markt in petto heeft.

OVB-Models brachi een tijdje terug de NMBS M rijtuigen op de markt. Het projekt van
deze drie handelaars mag zonder meer als geslaagd beschouwd worden.

ROCO heeft nog net voor het jaareinde de tenderlokomotief van het type 93s van de DB
terug op de markt gebracht. Een esthetisch zeer geslaagd model. Alle details worden tot in de
perfectie nagebootst. Jammer dat er bij de produktie van de eerste modellen het één en het
ander fout is gegaan. die de rij-eigenschappen kunnen benadelen. Bij de produktie van de
nieuwere reeksen zou dit euvel verholpen zijn. Waren er bij de productie van het vorige model,
reeds enkele jaren terug, ook geen problemen met de rij-kwaliteiten van dit model?

Hopelijk komt deze stomer er ook in een Belgische uitvoering.

HERPA brengt de beruchte baby-Benz op de markt. namelijk de Mercedes A-klasse. Voor de
GOLF TV werd de eer gegund aan WIKING. Wie brengt als eerste de wagen van het jaar
1998, zijnde de Alfa Remeo 156, op de markt?
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4. DE TREIN IN 'T GROOT EN 'T KLEIN

4.1. Een Belgische stoomlocomotief buiten reeks van de Belgische Staatsspoorwegen .

Eerste deel tekst, overgenomen en vertaald uit:
"Vapeur en Belgique" Tome II blz. 35 e.v. door Phil DAMBLY.
Vertaling : Rik Gorleer.

WAPENSTILSTANDLOCOMOTIEVEN.

Artikel 7 van het wapenstilstandverdrag van 11 november 1918 bevatte het volgende: "Men zal
aan de geallierden het volgende leveren: 5000 volledige locomotieven en 150.000 wagons in
goede staat en voorzien van alle noodzakelijke wisselstukken. De totale vertraging van de
levering mag maximaal 31 dagen bedragen."

De CIRM (Commission Interalliée de Réception du Matériel), geinstalleerd te Wiesbaden, met
ondercommissies te Aken, Brussel en Metz/Saarbriicken verdeelt de locomotieven die door
Duitsland moeten afgestaan worden , zoals voorzien in de wapenstilstandsovereenkomst. Op
15.09.1922 bepaalt de ondercommissie te Aken het deel van Belgié: 2082 eenheden, waarvan
1938 van de Pruisische Staat en 144 van andere Duitse netten. Deze beslissing was zeer
laattijdig en men kan zich afvragen wat de reéle draagkracht ervan was. Het valt op dat
enerzijds de eerste machines die toegekend werden aan de Belgische Staat(sspoorwegen) al in
de geschriften werden opgenomen in februari 1919 en dat anderzijds de cijfers van de CIRM
lager zijn dan deze van welingelichte Duitse bronnen. Het verschil van 145 eenheden tussen
beide lijsten kan geinterpreteerd worden als achtergelaten locomotieven in Belgié.

Rekening houdend met de 20 machines die afgestaan zijn aan de Nord-Belge (waarvan er
waarschijnlijk 18 van de Belgische Staat kwamen) en de twee die naar de Gand-Terneuzen
gingen, telde men 2075 locs die geleverd werden door de KPEV (Koniglich Preussische
Eisenbahn Verwaltung), 13 Pruisische types van de Meckelenburgse Spoorwegen en 139
machines van netten van andere confederale staten van het Duitse Keizerrijk.

Het aantal afgestane locomotieven bevatte dus een veelheid aan verschillende types, waaronder
42 Pruisische, 10 Beierse, 8 Sachsense, 5 Badense en 2 Oldenburgse. Dit kwam neer op
ongeveer de helft van het locomotievenpark van de Belgische Staat, die zich hierdoor wat
"verduitst" zag. In elk geval werd een groot aantal van deze machines naar de schroothoop
verwezen en enkele verkocht aan het buitenland. Op 15.09.1922 had de Belgische Staat al de
schrapping ingezet van verschillende enkelingen. Ze zou alleen enkele belangrijke homogene
series van uitsluitend Pruisische machines bewaren. (.....) Tussen het materieel dat het best
aangepast was aan de vereiste diensten, waren de G8.1 (type 81) en P8 (type 64)
alomtegenwoordig. De analyse van de bewegingen na juli 1921 tonen aan dat er niet alleen
schrappingen (afbraak, verkoop) waren, maar ook nieuwe aanschaffingen, wat zou kunnen
wijzen op onderlinge uitwisseling tussen spoorwegmaatschappijen met
"wapenstilstandlocomotieven". De hernummering van de niet-KPEV locs werd ook door de
Staatsspoorwegen bestudeerd, maar dat was niet van toepassing omdat al dat materieel voor
1925 geélimineerd was. (.....)
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In 1914 droegen de Duitse locs de volgende kleurstellingen:

- Pruisen: grijs-groen; rookkast, boorden en kaders zwart; sierstrips, zijkant van de omloop,
wielen en chassis rood.

- Beieren: olijfgroen; rookkast idem of zwart, sierstrips fel groen; chassis en bufferbalk
zwart; zijkanten omloop olijfgroen, soms zwart; wielen ofwel olijfgroen, ofwel "Engels
rood" indien de diameter der drijfwielen de 2m bereikte. In dat geval was het chassis ook
rood.

Sachsen: middelgroen; rookkast, zijkant omloop en boorden zwart; wielen en chassis rood.

- Baden: machinistenhuis middelblaww; ketelbeplating idem of niet geverfd (blauw staal);
rookkast, zijkant omloop en chassis zwart; wielen rood.

Oldenburg: zwart, witte sierstrips; wielen, zijkant omloop en chassis rood.

Algemeen gezien werden deze kleurstellingen vereenvoudigd tijdens de oorlog door het
weglaten van de versierselen, terwijl men het chassis en de wielen bij een groot aantal
locomotieven in het groen of zwart schilderde. Anderzijds werden de Beierse en Sachsense
locs herschilderd in het Pruisisch grijs-groen, met kleurverschillen afhankelijk van de
werkplaats.

De Duitse locomotieven die toegekend werden aan de verschillende netten van de gealliserden
werden ondertussen gebruikt door het Amerikaans leger.

DE BEIERSE S 3/6 B1J DE BELGISCHE STAATSSPOORWEGEN.

Bij de locomotieven die vooér 1925 werden geschrapt bevonden zich bijvoorbeeld de twee
zware Pruisische T 18-en (2C2T Baltic, later DB BR 78) en de drie Beierse S 3/6-en (2C1
Pacific, later DB BR 18 .4).

De T 18-en 8403 Frankfurt en 8408 Breslau werden eerst toegewezen aan Brussel-Noord en
ingezet tussen de hoofdstad en Leuven. Waarschijnlijk in september 1922 werden ze afgestaan
aan Berchem en één van hen reed op de lijn Brussel-Antwerpen tot in mei 1923. In dat jaar
werden beide machines verschroot.

De drie Beierse Pacifics (nrs. 3620, 3646 en 3649 van de K. Bay. Sts. B.)* werden
toegewezen aan Brussel-Noord in 1920 en samen met de Pruisische S 10.1 (2C Ten Wheel, 4-
cilinder compound, later NMBS type 61, gebouwd door Henschel in 1916, gestationeerd te
Brussel-Noord tot mei 1934 en dan te Schaarbeek tot hun terugvordering door de bezetter in
maart 1942) ingezet in de prestigieuze reeks voor de zware expresstreinen naar Oostende en
Herbesthal. Occasioneel sleepten ze ook de directe treinen Brussel-Aarlen in dubbeltractie met
een P8. In juni 1922 werden ze toegewezen aan Oostende, maar reden er geen enkele dienst. In
oktober van datzelfde jaar werden ze overgeplaatst naar Doornik en reden van dan af tussen
Brussel-Zuid en Rijsel, in het roulement van de S 10.2 (15 stuks, 2C Ten Wheel, later NMBS
type 62).
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Bij de inventaris van Doornik op 1 februari 1923 waren ze werkloos en kort nadien vindt men
ze terug in Brussel Noord. Sinds 1 juni 1923 hebben ze geen enkele dienst meer verricht en
werden ontmanteld in 1924. De S 3/6 was een 4-cylinder compound met oververhitte stoom en
werd in 1908 door Anton Hammel en Heinrich Leppla ontworpen voor de beroemde
Munchense firma Maffei. De voornaamste kenmerken zijn de conische rookkastdeur, het spitse
machinistenhuis, de overstekende Crampton-vuurhaard, het raam-chassis en de imposante
massa van het motorblok gevormd door de cilinders en de stoomverdelingsschuiven. De 3618
werd te Brussel in 1910 tentoon gesteld.

Het is alleen hun oorsprong die de vroegtijdige schrapping van de S 3/6 bij de Belgische Staat
verklaart. Want de Pruisische S 10.1 (ook 3 stuks, ook 4-cil. compound) werd wel bewaard.
Zoals alle andere niet-Pruisische machines, afgestaan aan de Belgische Staat, ondergingen de S
3/6-en geen grote of middelgrote herstelling in de centrale werkplaats en werden bijgevolg
nooit herschilderd in "chocolade"-bruin. Op het einde van 1923 stond één van deze drie
prachtige machines afgesteld onder de brug van de Emile Bockstaellaan te Laken, op het einde
van het rangeerstation Turn & Taxis. De kwajongens uit de buurt amuseerden zich door keien
in de schoorsteen te werpen. Volgens Godfried Saelens, getuige van dit tafereel, droeg de
locomotief nog altijd haar groene livrei, zonder sierstrips.

* Volgens het EK-boek over de BR 18.4 werden de 3 aan Belgié afgestane locomotieven
hernummerd in 5920, 5946 en 5949 van de Belgische Staat. Dat verklaart de nummering die
Mirklin aan zijn model gegeven heeft. Of de locs echt omgenummerd werden, blijft echter een
open vraag!

Tweede brok tekst, overgenomen en vertaald uit:
"La guerre 1914-1918 et les locomotives armistice", uitgegeven door de NMBS.

Vertaling : Marc Van Audenaerde.
DE BEIERSE S 3/6.

Was een compound Pacific voor express-treinen, door Maffei gebouwd van 1908 tot 1931.
Was een verdere ontwikkeling van de Badische IV f.

Had aandrijfwielen van 1870 mm, verlengde vlampijpen, gewijzigde cilinderdiameter en een
oververhitter van 50 m? (vergroot naar 70 m? in 1926).

Was het meest geslaagde model qua Duitse locomotiefbouw.
Werd gebouwd in verscheidene reeksen:

- reeks a, b en ¢ met wielen van 1870 mm; 23 locs tussen 1908 en 1911
- reeks d en e met wielen van 2000 mm; 18 locs in 1912 en 1913

- reeks f met wielen van 1870 mm; 3 locs in 1913 en 1914

- reeks g; 10 locs in 1914

- reeks h; 5 locs in 1914

- reeks 1; 30 locs in 1915 en 1916.
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Locomotief met nr. 3602 stond op de wereldtentoonstelling van Brussel in 1910.
Phil Dambly vermelt het nr. 3618 op de wereldtentoonstelling in 1910.

Toegelaten lasten: - 400 ton aan 110 km/u op vlakke lijnen
90 km/u op hellingen van 5%o0
60 km/u op hellingen van 10%o0

Drie (3) van deze machines werden aan de Belgische Staatsspoorwegen afgestaan als gevolg
van het verdrag van Versailles. Ze eindigden onder de slopershamer in de winter van 1923-
1924,

K.Bay.Sts.B. nr. 3620 S3/6a Maffei constr.nr. 3157; bouwjaar 1911
3646 S3/6 ¢ 3483 1914
3649 S 3/6 ¢ 3486 1914

4.2. Inzet van deze briljante machines.
Sinds 01.05.1920 ingezet in de reeks Abis van Brussel-Noord voor de sleping van de
prestigieuze treinen tussen Oostende en Brussel en tussen Brussel en Herbesthal. Er werden

sporadisch ook diensten gereden naar Aarlen.

Op 01.06.1922 bevinden de 3 locs zich in de groep Gent (zonder voorziene diensten),
eigenaarsdepot Qostende.

Op 08.10.1922 heeft Doornik een gemengde reeks S 10.2 + S 3/6.

Op 01.02.1923 bevinden de 3 locomotieven zich te Doornik, zonder voorziene inzet.
In de loop van 1923 staan ze terug werkloos te Brussel-Noord.

Einde carriére tussen september en december 1922.

4.3. De Beierse S3/6 als loc van de BELGISCHE STAAT in model.

Mirklin:

Catalogus nr. 3111; locomotiefnr. 5920 in chocoladebruine kleur.

Iste versie van 1982 heeft een rode bufferbalk.

2de versie tot 1988 heeft een zwarte bufferbalk, was exclusief voor Be/Lux en stond in de
folder met de nieuwigheden van 1986/1987.

Rivarossi:

Catalogus nr. 1377 (DC) en 1026 (AC); locomotiefnr. 3649 in groen met gele biezen.
Hierbij ook het volledige artikel dat verschenen is in Railfoto 26 (5 & 6/1989).
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"Een (bijna) perfect model" Dit schitterende model is sinds einde 1988 verkrijgbaar.

Deze machine behoorde toe aan de Belgische Staatsspoorwegen (niet aan de NMBS dus!), net
zoals de 3620 en de 3646. De 3649 is in feite de vroegere Beierse 3486, die aan Belgié werd
overgedragen in 1919 als oorlogsschade. In 1922 werd de loc aan Duitsland teruggegeven.

Het is bekend dat deze drie locomotieven, die buiten-type geklasseerd stonden bij de
Staatsspoorwegen, hun oorspronkelijke livrei bewaarden tijdens hun verblijf in Belgié. De
groene kleur van het Rivarossi model is dus zeer correct, in tegenstelling tot de schrijfwijze van
de cijfers 3649, die van het type Belgische Staat waren en niet NMBS. Deze nummering werd
inderdaad geschreven op de deur van de rookkast en de achterkant van de tender. De
bestuurderscabine kreeg echter niet de Belgische nummers, maar verloor wel, net zoals de
zijflanken van de tender, de Duitse aanduidingen.

De S3/6 werden o.a. ingezet op de lijn Brussel-Oostende. Een van de machines diende als
plukloc voor wisselstukken voor de twee andere.

Praktisch detail: de tenders van de Belgische S3/6 waren niet uitgerust met de houten
verhoging, die deel uit maakt van de losse stukken die u zelf moet aanbrengen op het Rivarossi
model.

(Dhrn Georges Néve en André Witmeur hebben ons omtrent de S3/6 kostbare gegevens
bezorgd, waarvoor wij ze hier danken).

Artikel en technische gegevens : Rik Gorleer
Marc Van Audenaerde
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digital programma’s), Ersa, Euro-Scale, Faller, Heki,
Henckens, Herpa, Hobbex, Jouef, Kibri, Klein
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erg efficiénte maar ot nu toe
onbenuite vervoerstechniekern.

Investeringen en
polyvalentie

DP \VBC Inte
ent investeerden i

ferrv en de
dens

eseres

Een hisiarische
honddrok: Gent
krijgt zijn ‘intoud’
terminel,

deze eerste fase samen zu'n
vijftien miljoen frank. Dit inj-
Hatief opent een reeks nieuwe
mogelijkheden voor de haven-
bedrijven en de industrieén die
in de Gentse havenzone en
langs het kanaa!l naar
Terneuzen gevestigd /,ijn.
Bovendien biedt de nieuwe
transportfaciliteit de mogelijk-

hieid om vanuit Gent grensg-
overschrijdend mlerrru.)daa]
verkeer te organiseren, wat
zeker de interesse zal wegdra--
gen van de in Zeeuws-
Vlaanderen gevestigd
trie.

De Farman terminal kan ock
de maritieme staalnijverheid
ertoe aanzetien om voor haar
verzendingen naar ltalié in roe-
nemende mate gecombineerd
vervoer aan te wenden. De
vervoermaatschappijen leten
ouk al hun belangsteiling blij-
ken voor een landb STUE naar
Antwerpen, die meteen aan
twee behoefien zou voldoen.
Een betere v erbinding tussen
beide havens en een ontlasting
van de huidige verbindingswe-
gen tussen de Artevelde- en de
Scheidestad.
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nterferry. het gespecialiseerde

NMBS-[iiazt dat instaal voor gecom-

hineerd goederenvervoer, nam op 26
november 1996 officiesl zijn eerste inter-
modale vervoerterminal in de Gentse
havan in gebruik. Farman, de naam veor
de nieuwe terminal, beslaat in de Gentse
haven momenteel 2.9 ha en er is een
spooriijn van 240 meter, De terminal kan
iermee zowat 10.000 containers per jaar
verwerken. Op termijn is een uitbreiding
van de jaarcapaciteit gepland tot 50.000
coplainers. Daarvoor komen er vier spoor-
lijnen van 600 meter elk. De Farman-ter-
minal zorgl uitsluitend voor de overslag
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f ammer !

lale

s

van spoor- en wegverkeer en hiedt de
polyvalente havenbedrijvigheid daarom
cen efficiént en aantrekkelijk middel om
de distributie over land in de regio Cent
beter uit te bouwen. Tevens is de terminal
een stimulans voor de marilleme staalnij-
verheld om verzendingen naar ltalié via
gecombineerd vervoer flexibeler te laten
veriopen. De Farman-terminal mikt ook op
grensoverschrijdend intermodaal verkeer,
vooral naar en van de Zeeuws-Viaamse
indusirie.
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( SLOTENMAKERIJ - SLEUTELS\
ROMBAUT

GEDIPLOMEERD SLOTENMAKER

Schooldreef 12 Gentbrugge 9050
TEL.09/231.40.92 BTW 643.124.054
H.R.G.121.337 REK.001-0484536-97

LEVEREN. VAN SLEUTELS
EN PLAATSEN VAN SLOTEN

BRANDKASTEN VOOR
ALLE DOELEINDEN

INBRAAKWERENDE DEUREN

VOOR PRIVAAT OF.INDUSTRIE,

CONFORM AAN DE BELGISCHE
BRANDNORMEN

AUTOMATISCHE_DEUR
OPENERS

ONDERHOUD EN HERSTEL~
LINGEN VAN ALLE HANG -
EN SLUITWERK

k DEPANNAGE DAG EN NACHT )

Wenst U hier Uw publiciteit ?
Neem kontakt op met het AMSAC bestuur
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